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PDF ist nicht immer optimal

Folien mit Animationen (d. h. Grafiken oder Text erscheint
Schritt-fur-Schritt) werden bereits teilweise in mehrere
PDF-Seiten zerlegt (die PDF-Seitenzahl stimmt daher nicht
mit der Folienzahl Uberein).

Falls Videos und besondere Animationen vorhanden waren,
konnen diese jedoch fehlen. Teilweise wird von uns hierzu
eine Warnung eingeflgt, teilweise ist es unbearbeitet.

Powerpoint- und LibreOffice-Dateien befinden sich unter:
scientists4future.org/infomaterial/praesentationen/



Wichtige Information:

Spotlights sind Kurzvortrdge zu einem Thema. Zu den
meisten Spotlights gibt es einen Screencast auf Youtube.

lhr kénnt die Folien einzeln flar eure Vortrage nutzen. Wer
mithelfen mochte, das Spotlight zu einer grof3eren

Foliensammlung auszubauen, meldet sich bitte bei Gregor
(g.m.hagedorn@gmail.com).

Weitere Informationen Gber Copyright, Lizenzen,
Nachnutzung in eigenen Vortragen, Mithilfe, etc. finden sich
auf weiteren Folien mit blauem Hintergrund (= fir
Vortragende, nicht Zuhoérende) am Ende dieses Foliensatzes.
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Warum der Verkehrssektor
betrachtet werden muss
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CO.-Ausstol in Deutschland nach Sektoren in Millionen Tonnen pro Jahr
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PENDLER BES IDERS BETROFFEN
Staus in deutschen Grofstadten nehmen
weiter zu

In etlichen deutschen GroBstidten nehmen die Staus einer Analyse zufolge zu.

Das trifft vor allem die Pendler auf dem Weg von und zur Arbeit. Unter den Top
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In etlichen deutschen GroBstidten nehmen die Staus einer Analyse¢
Dicht an dicht: Autos stehen auf dem Mittleren Ring in Miinchen. © dpa
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Immer mehr Staus - nichts geht mehr!

Wirtschaft - Deutschland im Dauer-Stau

Knapp 80 Prozent aller Giitertransporte werden iiber die StraRe abgewickelt. Die Folge: 2015
waren die Staus so lang wie noch nie zuvor.

Immer mehr Staus - nichts geht mehr!
© 5:50min w———

In etlichen deutschen GroBstidten nehmen die Staus einer Analyse¢
Dicht an dicht: Autos stehen auf dem Mittleren Ring in Miinchen. © dpa

Das trifft vor allem die Pendler auf dem Weg von und zur Arbeit. U
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STAU

Deutschland im Dauer-Stau

Die rechte Spur gehort den LKW

Jahrlich werden 3,5 Milliarden Tonnen Giiter auf deutschen StraRen transportiert. DreiRig
Milliarden Kilometer fuhren mautpflichtige Lkw im Jahr 2015. Die Folgen fasst ein Autofahrer



Der Verkehrsaufwand steigt stetig

Verkehrsaufwand:
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~Modal Split“ der Verkehrsleistung
im Personenverkehr

2003: Umweltverbund = 19,5% 2016: Umweltverbund = 19,3 %
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Konzepte: Multimodalitat

Nutzung verschiedener Verkehrsmittel fir verschiedene Zwecke/Strecken




Konzepte: Intermodalitat

Vernetzte Nutzung von Verkehrsmitteln auf einer Strecke
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Konzepte

Negative Externalitaten

= Folge- und Umweltkosten

= Negative Auswirkungen, fir die niemand bezahlt
oder einen Ausgleich erhalt — versteckte" Kosten

= Begriff aus der Wirtschaftswissenschaft UND der
Umweltwissenschaft, Konsens der zwei Disziplinen!
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Losungsansatze: Verhindern

z. B. durch...

= Betriebskindergarten
= Werkswohnungen

= Homeoffice



Losungsansatze: Verringern

OPNV

= Reisekomfort, Anbindung und Taktung wichtiger als
Ticketpreis; Preisgestaltung dient aber sehr wohl als Anreiz

= in knappen kommunalen Budgets ist OPNV gerne Sparfaktor:

= Assoziation StraBenbau:
einmalige Kosten vs. OPNV laufende Kosten

= Jaufende Kosten als folge des Stral3enbaus
werden hingenommen

= OPNV hat einen Return on Investment von 3€
pro investiertem €, Stral8en nur 1,2€ wenn negative
Externalititen eingerechnet
werden




Losungsansatze: Verringern

Aus einem Bericht des Verkehrsclub Deutschland (2005):
Versteckte Kosten Autoverkehr:

Parkplatze, Stral3enreinigung, Straldenbeleuchtung
Stral3enentwasserung

Zusatzlich anfallende, indirekte Kosten bei:

Feuerwehr, Polizei, Wirtschaftsforderung,
Grunflachenamtern, stadtischen Bauhofen

Einnahmen der Kommunen decken diese Ausgaben nur teilweise.

Jeder Biirger finanziert also indirekt den stadtischen Autoverkehr
mit.




Losungsansatze: Verringern

PREIS DER SCHADEN
Externe Kosten des Verkehrs in Deutschland nach Verkehrstragern und Kostenkategorien, Fast verdoppelt: Entwicklung
in Milliarden Euro¥ 2017 der externen Kosten im

Zwolfjahresvergleich,
Milliarden Euro und Prozent

M StraBen
M Pkw, Motorrader M Schiene
M Linien- und Reisebusse M Luft (Inland)
W Lkw M Binnengewisser

Lieferwagen
' Bahn, Personen
M Bahn, Fracht

M Fliige, Inland d o
’ " vor- un 06 %
M Binnenschiffe nachgelagerte 0,5 %
Prozesse**
B gesamt

70
16,8

Natur und
Landschaft 38 %.
0,9 %
Luftschadstoffe — 0,8 %

9,8

*Betrage bis 1 Milliarde Euro nicht spezifiziert **z.B. externe Kosten des Fahrzeugbaus oder der AuBerbetriebsetzung
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Fahrradinfrastruktur

= Kein Platz fuir Ausbau?
Autospur oder Parkplatze entfernen
— Fahrtzeit fur Autos bleibt gleich oder wird sogar
kirzer!




Losungsansatze: Verringern

Fahrradinfrastruktur

= Kein Platz fur Ausbau?
Autospur oder Parkplatze entfernen
— Fahrtzeit fur Autos bleibt gleich oder wird sogar
kirzer!

= Autospur oder Parkpliatze entfernen vergrault Kunden?
— Umsatz steigt sogar! Aufenthaltsqualitat fir Ful3ganger
steigt, Aufenthaltsdauer und Umsatz steigen.




Losungsansatze: Verringern

Fahrradinfrastruktur

Kein Platz fur Ausbau?

Autospur oder Parkplatze entfernen

— Fahrtzeit fur Autos bleibt gleich oder wird sogar
kirzer!

Autospur oder Parkplatze entfernen vergrault Kunden?
— Umsatz steigt sogar! Aufenthaltsqualitat fir Ful3ganger
steigt, Aufenthaltsdauer und Umsatz steigen.

Funktioniert aber nur bei gegebener Intermodalitat!




Losungsansatze: Verbessern

Autos

= bessere Partikelfilter
= |eisere Autos (L3rm ist auch eine Emission!)
= alternative Antriebstechnologien, lokal schadstofffrei

=  Adaptive Ampelschaltungen, die Ful3ganger, Radfahrer
und OPNV priorisieren




Fazit
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Verkehrswende muss im Kopf stattfinden

Verhaltensanderung:

,[...] der starkste Einflussfaktor der Verkehrsmittelwahl auf )
dem Arbeitsweg ist die Verkehrsmittelwahl auf dem <
Arbeitsweg am Tag davor.”

Beispiel Studierendenticket
— kann durch Planung und Technik beeinflusst werden
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Die Verkehrswende kann nur auf Kosten
des Autos gelingen.



Verkehr:
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Die Verkehrswende kann nur auf Kosten
des Autos gelingen.

Cé Verhaltensanderung auch durch

~o" Kommunikation und Werbung



Ein vom Autor eingesprochener Screencast dieses Spotlights befindet
sich unter https://youtu.be/SZgmfsLFNZQ

Alle als Screencast verfiigbaren Spotlights finden sich unter
https://www.youtube.com/ScientistsforFuture/playlists

Die Prasentationsfolien inkl. Quellen zu diesem Spotlight befinden
sich unter https://info-de.scientists4future.org/praesentationen/
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https://www.youtube.com/ScientistsforFuture/playlists
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Springer Verlag


https://www.cbc.ca/news/business/biking-lanes-business-health-1.5165954
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Allgemeine Informationen (spotiights)

Spotlights und Vortrage in der S4F Mate-
rialsammlung stehen unter offenen Lizen-
zen. Die Folien kénnen daher fir eigene
Vortrage/Poster/Flyer genutzt werden.

Wir kénnen keine Fehlerfreiheit garantie-
ren. Nutzer:innen sollten Inhalt & Form
stets selbst priifen, verbessern und in
eigene Zusammenhange bringen. Wir sind
fur Hinweise auf Fehler & Verbesserungs-
moglichkeiten dankbar (z.B. als E-Mail an
g.m.hagedorn@gmail.com).

Entwickelt die Arbeit selbstbewusst weiter
— wir wiinschen euch viel Erfolg!

(Mehr Folien von Scientists for Future gibt es unter
https://files.scientists4future.org/)

Weitere Infos:

Viele Folien versuchen, den objektiven Stand der For-
schung darzustellen. Andere Folien (z. B. Handlungs-
optionen, Einschatzungen, Kritik, positive Entwicklungen)
erheben hingegen keinen Anspruch auf Objektivitat.

Die Folien enthalten im PowerPoint-Notizbereich
zusatzliche Informationen (z. B. Quellen; fehlen in den
PDFs). Stellt euer Programm zur Bearbeitung der Folien
bitte so ein, dass dieser Bereich sichtbar ist.

Copyright/Lizenzangaben stehen teilweise in Mikroschrift
auf der Folie und zusatzlich im Notizbereich. Diese diirfen
(auRer bei CCO) nicht entfernt werden (aber an anderer
Stelle erscheinen). Bei Uberarbeitung den eigenen Namen
hinzufligen (,© Erstautoren, modif. EuerName, Lizenz").
Mehr in ,Vertiefte Informationen zu Lizenzen.pptx/pdf “.

Folien mit blauem Hintergrund (wie hier) sind Hinweise
fur die Vorbereitung, nicht zur Anzeige im Vortrag.

Schriftarten (OpenSource) sind im S4F Downloadbereich
als ,Diese_Fonts_eventuell_installieren.zip“ verfiigbar.



