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PDF ist nicht immer optimal

Folien mit Animationen (d. h. Grafiken oder Text erscheint 
Schritt-für-Schritt) werden bereits teilweise in mehrere 
PDF-Seiten zerlegt (die PDF-Seitenzahl stimmt daher nicht 
mit der Folienzahl überein).

Falls Videos und besondere Animationen vorhanden waren, 
können diese jedoch fehlen. Teilweise wird von uns hierzu 
eine Warnung eingefügt, teilweise ist es unbearbeitet.

Powerpoint- und LibreOffice-Dateien befinden sich unter:
scientists4future.org/infomaterial/praesentationen/

A: D



Wichtige Information:

Spotlights sind Kurzvorträge zu einem Thema. Zu den 
meisten Spotlights gibt es einen Screencast auf Youtube. 

Ihr könnt die Folien einzeln für eure Vorträge nutzen. Wer 
mithelfen möchte, das Spotlight zu einer größeren 
Foliensammlung auszubauen, meldet sich bitte bei Gregor 
(g.m.hagedorn@gmail.com).

Weitere Informationen über Copyright, Lizenzen, 
Nachnutzung in eigenen Vorträgen, Mithilfe, etc. finden sich 
auf weiteren Folien mit blauem Hintergrund (= für 
Vortragende, nicht Zuhörende) am Ende dieses Foliensatzes.
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Vom Ziel weit entfernt
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Der Verkehr nimmt immer weiter zu

©
 T

h
o

m
as

 K
ri

e
g

e
r,

 C
C

-B
Y

-S
A

 4
.0

 Z
e

it
u

n
g

sa
u

ss
ch

n
it

te
 n

ac
h

 Z
it

at
re

ch
t



Der Verkehr nimmt immer weiter zu

©
 T

h
o

m
as

 K
ri

e
g

e
r,

 C
C

-B
Y

-S
A

 4
.0

 Z
e

it
u

n
g

sa
u

ss
ch

n
it

te
 n

ac
h

 Z
it

at
re

ch
t



Der Verkehr nimmt immer weiter zu

©
 T

h
o

m
as

 K
ri

e
g

e
r,

 C
C

-B
Y

-S
A

 4
.0

 Z
e

it
u

n
g

sa
u

ss
ch

n
it

te
 n

ac
h

 Z
it

at
re

ch
t



Der Verkehr nimmt immer weiter zu

©
 T

h
o

m
as

 K
ri

e
g

e
r,

 C
C

-B
Y

-S
A

 4
.0

 Z
e

it
u

n
g

sa
u

ss
ch

n
it

te
 n

ac
h

 Z
it

at
re

ch
t



Der Verkehrsaufwand steigt stetig
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Verkehrsaufwand:

„Modal Split“:
Anteil der Verkehrsmittel an Gesamtverkehr 

Gesamtstrecke 
in km

Anzahl 
Personen 

Verkehrsaufwand in 
Personenkilometern (Pkm)

x =



„Modal Split“ der Verkehrsleistung 
im Personenverkehr
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Motorisierter Individualverkehr Fahrradverkehr Eisenbahn

Fußverkehr Öffentlicher 
Straßenpersonenverkehr

Luftverkehr

1 142 Mrd. 
Pkm
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BMVI, Verkehr in Zahlen 2018/2019
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Was bedeutet “Verkehrswende?“
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Konzepte: Multimodalität
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Nutzung verschiedener Verkehrsmittel für verschiedene Zwecke/Strecken
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Konzepte: Intermodalität

Vernetzte Nutzung von Verkehrsmitteln auf einer Strecke
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Negative Externalitäten

▪ Folge- und Umweltkosten

▪ Negative Auswirkungen, für die niemand bezahlt 

oder einen Ausgleich erhält → „versteckte“ Kosten

▪ Begriff aus der Wirtschaftswissenschaft UND der 

Umweltwissenschaft, Konsens der zwei Disziplinen!
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Lösungsansätze: Verhindern
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▪ Betriebskindergärten

▪ Werkswohnungen

▪ Homeoffice
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ÖPNV

▪ Reisekomfort, Anbindung und Taktung wichtiger als 
Ticketpreis; Preisgestaltung dient aber sehr wohl als Anreiz

▪ in knappen kommunalen Budgets ist ÖPNV gerne Sparfaktor:

▪ Assoziation Straßenbau: 
einmalige Kosten vs. ÖPNV laufende Kosten

▪ laufende Kosten als folge des Straßenbaus 
werden hingenommen

▪ ÖPNV hat einen Return on Investment von 3€ 
pro investiertem €, Straßen nur 1,2€ wenn negative 
Externalitäten eingerechnet 
werden
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ÖPNV

▪ Reisekomfort, Anbindung und Taktung wichtiger als 
Ticketpreis; Preisgestaltung dient aber sehr wohl als Anreiz

▪ in knappen kommunalen Budgets ist ÖPNV gerne Sparfaktor:

▪ Assoziation Straßenbau: 
einmalige Kosten vs. ÖPNV laufende Kosten

▪ laufende Kosten als folge des Straßenbaus 
werden hingenommen

▪ ÖPNV hat einen Return on Investment von 3€ 
pro investiertem €, Straßen nur 1,2€ wenn negative 
Externalitäten eingerechnet 
werden

Aus einem Bericht des Verkehrsclub Deutschland (2005):

Versteckte Kosten Autoverkehr: 

Parkplätze, Straßenreinigung, Straßenbeleuchtung

Straßenentwässerung

Zusätzlich anfallende, indirekte Kosten bei: 

Feuerwehr, Polizei, Wirtschaftsförderung, 
Grünflächenämtern, städtischen Bauhöfen

Einnahmen der Kommunen decken  diese Ausgaben nur teilweise. 

Jeder Bürger finanziert also indirekt den städtischen Autoverkehr 
mit. 
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ÖPNV

▪ Reisekomfort, Anbindung und Taktung wichtiger als 
Ticketpreis; Preisgestaltung dient aber sehr wohl als Anreiz

▪ in knappen kommunalen Budgets ist ÖPNV gerne Sparfaktor:

▪ Assoziation Straßenbau: 
einmalige Kosten vs. ÖPNV laufende Kosten

▪ laufende Kosten als folge des Straßenbaus 
werden hingenommen

▪ ÖPNV hat einen Return on Investment von 3€ 
pro investiertem €, Straßen nur 1,2€ wenn negative 
Externalitäten eingerechnet 
werden

Aus einem Bericht des Verkehrsclub Deutschland (2005):

Versteckte Kosten Autoverkehr: 

Parkplätze, Straßenreinigung, Straßenbeleuchtung

Straßenentwässerung

Zusätzlich anfallende, indirekte Kosten bei: 

Feuerwehr, Polizei, Wirtschaftsförderung, 
Grünflächenämtern, städtischen Bauhöfen

Einnahmen der Kommunen decken  diese Ausgaben nur teilweise. 

Jeder Bürger finanziert also indirekt den städtischen Autoverkehr 
mit. 

Bartz/Stockmar, CC BY 4.0
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Lösungsansätze: Verringern

Fahrradinfrastruktur
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Lösungsansätze: Verringern

Fahrradinfrastruktur

▪ Kein Platz für Ausbau? 
Autospur oder Parkplätze entfernen 
→ Fahrtzeit für Autos bleibt gleich oder wird sogar 
kürzer!
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Lösungsansätze: Verringern

Fahrradinfrastruktur

▪ Kein Platz für Ausbau? 
Autospur oder Parkplätze entfernen 
→ Fahrtzeit für Autos bleibt gleich oder wird sogar 
kürzer!

▪ Autospur oder Parkplätze entfernen vergrault Kunden? 
→ Umsatz steigt sogar! Aufenthaltsqualität für Fußgänger 
steigt, Aufenthaltsdauer und Umsatz steigen.
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Lösungsansätze: Verringern

Fahrradinfrastruktur

▪ Kein Platz für Ausbau? 
Autospur oder Parkplätze entfernen 
→ Fahrtzeit für Autos bleibt gleich oder wird sogar 
kürzer!

▪ Autospur oder Parkplätze entfernen vergrault Kunden? 
→ Umsatz steigt sogar! Aufenthaltsqualität für Fußgänger 
steigt, Aufenthaltsdauer und Umsatz steigen.

▪ Funktioniert aber nur bei gegebener Intermodalität!
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Lösungsansätze: Verbessern
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▪ bessere Partikelfilter

▪ leisere Autos (Lärm ist auch eine Emission!)

▪ alternative Antriebstechnologien, lokal schadstofffrei

▪ Adaptive Ampelschaltungen, die Fußgänger, Radfahrer 

und ÖPNV priorisieren
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Verhaltensänderung: 

Verkehrswende muss im Kopf stattfinden
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Verhaltensänderung: 

„[…] der stärkste Einflussfaktor der Verkehrsmittelwahl auf 
dem Arbeitsweg ist die Verkehrsmittelwahl auf dem 
Arbeitsweg am Tag davor.“ 

Verkehrswende muss im Kopf stattfinden
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Verhaltensänderung: 

„[…] der stärkste Einflussfaktor der Verkehrsmittelwahl auf 
dem Arbeitsweg ist die Verkehrsmittelwahl auf dem 
Arbeitsweg am Tag davor.“ 

Beispiel Studierendenticket
→ kann durch Planung und Technik beeinflusst werden

Verkehrswende muss im Kopf stattfinden
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Verkehr:
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Die Verkehrswende kann nur auf Kosten 
des Autos gelingen.

verringern verbessernverhindern

Verkehr:
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Die Verkehrswende kann nur auf Kosten 
des Autos gelingen.

Verhaltensänderung auch durch 
Kommunikation und Werbung

verringern verbessernverhindern

Verkehr:



Ein vom Autor eingesprochener Screencast dieses Spotlights befindet 

sich unter https://youtu.be/SZgmfsLFNZQ

Alle als Screencast verfügbaren Spotlights finden sich unter

https://www.youtube.com/ScientistsforFuture/playlists

Die Präsentationsfolien inkl. Quellen zu diesem Spotlight befinden 

sich unter https://info-de.scientists4future.org/praesentationen/

https://youtu.be/SZgmfsLFNZQ
https://www.youtube.com/ScientistsforFuture/playlists
https://info-de.scientists4future.org/praesentationen/
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Allgemeine Informationen (Spotlights)

Spotlights und Vorträge in der S4F Mate-
rialsammlung stehen unter offenen Lizen-
zen. Die Folien können daher für eigene 
Vorträge/Poster/Flyer genutzt werden.

Wir können keine Fehlerfreiheit garantie-
ren. Nutzer:innen sollten Inhalt & Form 
stets selbst prüfen, verbessern und in 
eigene Zusammenhänge bringen. Wir sind 
für Hinweise auf Fehler & Verbesserungs-
möglichkeiten dankbar (z. B. als E-Mail an 
g.m.hagedorn@gmail.com). 

Entwickelt die Arbeit selbstbewusst weiter 
– wir wünschen euch viel Erfolg!

(Mehr Folien von Scientists for Future gibt es unter
https://files.scientists4future.org/)

Weitere Infos: 
Viele Folien versuchen, den objektiven Stand der For-
schung darzustellen. Andere Folien (z. B. Handlungs-
optionen, Einschätzungen, Kritik, positive Entwicklungen) 
erheben hingegen keinen Anspruch auf Objektivität.

Die Folien enthalten im PowerPoint-Notizbereich 
zusätzliche Informationen (z. B. Quellen; fehlen in den 
PDFs). Stellt euer Programm zur Bearbeitung der Folien 
bitte so ein, dass dieser Bereich sichtbar ist. 

Copyright/Lizenzangaben stehen teilweise in Mikroschrift 
auf der Folie und zusätzlich im Notizbereich. Diese dürfen 
(außer bei CC0) nicht entfernt werden (aber an anderer 
Stelle erscheinen). Bei Überarbeitung den eigenen Namen 
hinzufügen („© Erstautoren, modif. EuerName, Lizenz“). 
Mehr in „Vertiefte Informationen zu Lizenzen.pptx/pdf “.

Folien mit blauem Hintergrund (wie hier) sind Hinweise 
für die Vorbereitung, nicht zur Anzeige im Vortrag.

Schriftarten (OpenSource) sind im S4F Downloadbereich 
als „Diese_Fonts_eventuell_installieren.zip“ verfügbar.


